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Der rasche Weg zu Tempo 30
in Schutzzonen
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KFV™
Geringeres Tempo bringt MEHR SICHERHEIT

Gemeindestralien: 66% des Stral3ennetzes (~ 70.000 km)
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Ungeschutzte
Verkehrsteilnehmer

Prw-Geschwindigheit in Kilometer pro Stunde

Ortsgebiet: 2/3 aller Verkehrsunfalle
Gemeindestralden: 42% aller Verletzten, 21% aller Getoteten
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Agenda

Die Moglichkeiten bisher:

KFV™

§ 43 Abs 1 + 2 und § 20 Abs 2a

mw Neu: Tempo 30 in Schutzzonen

Gegenuberstellung aller

Moglichkeiten

me lempo 30: Do it yourself
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Geschwindigkeit in der StVO

Anpassung der

Fahrgeschwindigkeit an
Stralien-, Verkehrs- und

Sichtverhaltnisse

Ortsgebiet grundsatzlich 50 km/h

Nur durch Verordnung

Generelle
Hochstgeschwindigkeit
im Ortsgebiet 50 km/h

auch 30 mdglich

Erst durch eine korrekt
erlassene Verordnung ist
eine Absenkung auf 30

km/h moglich

KFV™
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§ 43. Verkehrsverbote, Verkehrserleichterungen und Hinweise.
(1) Die Behorde hat fiir bestimmte StraBen oder StraBenstrecken oder fiir StraBen innerhalb eines bestimmten Gebietes durch Verordnung

a) wenn ein Elementarereignis bereits eingetreten oder nach den &rtlich gewonnenen Erfahrungen oder nach sonst erheblichen Umstdnden
mit hoher Wahrscheinlichkeit zu erwarten ist, die zum Schutze der StraBenbenitzer oder zur Verkehrsabwicklung erforderlichen
Verkehrsverbote oder Verkehrsbeschrankungen zu erlassen;

b) wenn und insoweit es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des sich bewegenden oder die Ordnung des ruhenden Verkehrs, die
Lage, Widmung, Pflege, Reinigung oder Beschaffenheit der Strabe, die Lage, Widmung oder Beschaffenheit eines an der StraBe
gelegenen Gebdudes oder Gebietes oder wenn und insoweit es die Sicherheit eines Gebdudes oder Gebietes und/oder der Personen, die
sich dort aufhalten, erfordert,

1. dauernde oder vorlbergehende Verkehrsbeschrénkungen oder Verkehrsverbote, insbesondere die Erkldrung wvon StraBen zu
EinbahnstraBen, MaB-, Gewichts- oder Geschwindigkeitsbeschrankungen, Halte- oder Parkverbote und dergleichen, zu erlassen,

2. den StraBenbeniitzern ein bestimmtes Verhalten vorzuschreiben, insbesondere bestimmte Gruppen von der Benitzung einer StraBe
oder eines StraBenteiles auszuschlieBen oder sie auf besonders bezeichnete StraBenteile zu verweisen;

c) wenn ein erhebliches wirtschaftliches Interesse von einem oder von mehreren umliegenden Unternehmungen vorliegt, StraBenstellen fiir
die unbedingt notwendige Zeit und Strecke filir Ladetédtigkeiten durch Parkverbote, wenn jedoch eine Ladetédtigkeit unter Berticksichtigung
der zur Verfiigung stehenden Abstellflachen und deren beste Ausnitzung erfahrungsgeméal durch ein Parkverbot nicht gewahrleistet ist,
durch Halteverbote freizuhalten (Ladezonen);

d) fir Menschen mit Behinderungen, die wegen ihrer Behinderung darauf angewiesen sind, das von ihnen selbst gelenkte Kraftfahrzeug
oder ein Kraftfahrzeug, das sie als Mitfahrer beniitzen, in unmittelbarer Ndhe ihrer Wohnung oder ihrer Arbeitsstédtte oder in
unmittelbarer Ndhe von Gebduden, die von solchen Personen in der Regel hdufig besucht werden, wie etwa Invalidendmter, bestimmte
Krankenhduser oder Ambulatorien, Sozialversicherungseinrichtungen u. dgl., oder in unmittelbarer Ndhe einer FuBgdngerzone abstellen
zu kdnnen, StraBenstellen fiir die unbedingt notwendige Zeit und Strecke zum Abstellen der betreffenden Kraftfahrzeuge durch ein
Halteverbot freizuhalten.

(1a) Sofern es sich nicht um Arbeitsfahrten im Sinne des § 27 Abs. 1 handelt, hat die Behdrde zur Durchfiihrung von Arbeiten auf oder

neben einer StraBe, die zwar vorhersehbar sind und entsprechend geplant werden kdnnen, bei denen aber die flr die Arbeitsdurchfiihrung
erforderlichen Verkehrsregelungen &rtlich und/oder zeitlich nicht genau wvorherbestimmbar sind, durch Verordnung die aus Grinden der
Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs oder zur Sicherheit der mit den Arbeiten beschéaftigten Personen erforderlichen
Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und/oder Verkehrsgebote zu erlassen. In diesen Féllen sind die Organe des Bauflihrers erméachtigt,
nach MaBgabe der Arbeitsdurchfiihrung den ortlichen und zeitlichen Umfang der von der Behdrde verordneten VerkehrsmabBnahmen durch die
Anbringung oder Sichtbarmachung der betreffenden StraBenverkehrszeichen mit der Wirkung zu bestimmen, als ob der 6rtliche und zeitliche
Umfang von der Behérde bestimmt worden wéare. Der Zeitpunkt und der Ort (Bereich) der Anbringung (Sichtbarmachung) ist von den Organen
des Baufiihrers in einem Aktenvermerk (§ 16 des Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991 — AVG, BGEIl. Nr. 51/1991) festzuhalten.

(2) Zur Fernhaltung von Gefahren oder Beldstigungen, insbesondere durch Larm, Geruch oder Schadstoffe, hat die Behdrde, wenn und

insoweit es zum Schutz der Bevilkerung oder der Umwelt oder aus anderen wichtigen Griinden erforderlich ist, durch Verordnung

a) fir bestimmte Gebiete, Straben oder StraBenstrecken fiir alle oder flir bestimmte Fahrzeugarten oder fiir Fahrzeuge mit bestimmten
Ladungen dauernde oder zeitweise Verkehrsbeschrankungen oder Verkehrsverbote zu erlassen,

b) zu bestimmen, dass mit bestimmten Arten von Fahrzeugen oder mit Fahrzeugen mit bestimmten Ladungen nur bestimmte StraBen oder
bestimmte Arten von StraBen befahren werden diirfen (Routenbindung), oder

c) zu bestimmen, dass in bestimmten Gebieten oder auf bestimmten StraBen Vorrichtungen zur Abgabe von Schallzeichen nicht betatigt
werden diirfen, es sei denn, dass ein solches Zeichen das einzige Mittel ist, um Gefahren von Personen abzuwenden (Hupverbot).
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KFV™
3 Modelle fur Geschwindigkeitsbheschrankungen
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KFV™
Erlassung Geschwindigkeitsbeschrankung § 43 (1) b / (2)

Information uber Defizite an Behorde
z. B. durch StraBenerhalter § 98 (4), periodische Prufung § 96 (2)

Anhorungs- und Ermittlungsverfahren
(z. B. gesetzliche Interessenvertretungen § 94f)

Erforderlichkeit / ZweckmaBigkeit /
Interessenabwagung

Verordnungsbeschluss der Behorde
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KFV™
Die PrufmafRstabe im Detail

* Ist die V zur Erreichung des Ziels geeignet? - weiter Spielraum
» Fur Ortsgebietverordnungen die einzige Voraussetzung! (§ 20 Abs 2a)

* Ist die V erforderlich in dem Sinn, dass sie das ,,gelindeste‘ Mittel zur
Erreichung dieses Ziels bildet? - Vergleich machen

* Vgl. § 43 Abs 1 und 2: spezifische Gefahrensituation beruicksichtigen

 Interessenabwagung zwischen Interessen an der Verkehrsbeschrankung
einerseits und an der ungehinderten Benutzung der StralRe andererseits
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Neu: § 43 Abs 4a StVO

Zone

Bestimmte StralRen Nur in
Strecken Ortsgebieten
Zonen

Bereiche mit Kann-Bestimmung

besonderem »,Eignung*

Schutzbedurfnis zur Erh6hung der
Verkehrssicherheit
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KFV™
Das Wording im Direktvergleich

§ 43 Abs 1+2:

Die Behorde hat ... wenn ... ... bei der Erlassung ... ist auf den
angestrebten und auf die YL GI e MREEs Bedacht zu nehmen.

§ 20 Abs 2a:

Die Behorde kann ... sofern dies auf Grund der ortlichen oder verkehrsmaldigen
Gegebenheiten geeignet erscheint.

§ 43 Abs 4a:

Die Behorde kann ... verringern, sofern die Malinahme zur Erhohung der
Verkehrssicherheit ... Geeignet ist.
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KFVY

Wo liegt nun konkret die Erleichterung?

Keine teuren Gutachter oder Gutachten nétig
Vereinfachtes Ermittlungsverfahren — rasche Erlassung
Textbausteine beim KFV verfagbar

Entfallende Prafungen:

— Nachweis spezifischer Gefahren wie Unfallzahlen oder
Verkehrsfrequenzen und vergleichende Bewertung

— Feststellung der Erforderlichkeit und Interessenabwagung

— Wissenschaftlich fundierte Prafung der ortlichen und
verkehrstechnischen Gegebenheiten
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KFV”

Broschire zum Download

https://www.kfv.at/wp-

content/uploads/2025/01/Broschuere Geschwindigk

eit sensibleBereiche Online final 300dpi.pdf
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Alternativen: Indirekte Instrumente zur Senkung der

Geschwindigkeit

Schulstrafe

' Fahrradstrafle
FahrradstraBe
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StVO-Kommentar KFV™
KFV Blue Box Rechtstexte
KFV Baustellen-Handbuch
E-Scooter-Handbuch
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klimaaktiv

Te0e
mobil

Warum Tempo 30 fiir
uns alle besser ist i 1

SICHERER: Die Anzahl der Getoteten im Verkehr sinkt um 28 %.
RUHIGER: Der wahrgenommene Larm sinkt um 75 %.

KAUM LANGSAMER: Durchschnittlich 3,2 Minuten pro Fahrt.

GUNSTIGER: Bis Tempo 30 ist kein baulich getrennter Radweg nétig.
Gemeinden und Stadte sparen so bis zu 24 Mrd. Euro.

Dr. Claudia Riccabona-Zecha
E-Mail: claudia.riccabona-zecha@kfv.at

© KFV. Samtliche Angaben erfolgen trotz sorgfaltiger Bearbeitung ohne Gewahr. Eine Haftung ist ausgeschlossen.
Alle Rechte vorbehalten. Jede Verwertung darf nur mit Zustimmung des KFV erfolgen.
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