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Warum Radverkehrsförderung?



https://www.flickr.com/photos/eucyclistsfed/7413190516



https://www.flickr.com/photos/skohlmann/14728500727/
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https://www.weride.org.au/events/the-power-of-an-image-the-canberra-transport-photo/
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Schleicher & Kirchengast (2022), 
https://wegccloud.uni-graz.at/s/65GyKoKtq3zeRea
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https://www.bmkoes.gv.at/sport/breitensport/breiten-gesundheitssport/Bewegungsmonitoring.html

Österreichisches 
Bewegungsmonitoring 

2017. BMKÖS: GPAQ 
(Global Physical

Activity
Questionnaire)

Österreichische 
Gesundheitsbefragung 
2014 Statistik Austria: 

ATHIS (Austrian Health 
Interview Survey)
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Nicht übertragbare 
Krankheiten – Fälle 2020-

2030 aufgrund mangelnder 
körperlicher Aktivität
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Bewegungsarmut KlimawandelMobilität



TOMSCHY, R., HERRY, M., SAMMER, G., KLEMENTSCHITZ, R., RIEGLER, S., FOLLMER, R., GRUSCHWITZ, D., JOSEF, F., GENSASZ, S., KIRNBAUER, R. & SPIEGEL, T. 2016. Österreich 
unterwegs 2013/2014. Ergebnisbericht zur österreichweiten Mobilitätserhebung >Österreich unterwegs 2013/2014< Vienna: Bundesministerium für Verkehr, 
Innovation und Technologie.
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55.96% aller Weg in Österreich sind 
kürzer als 10 km.
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Substituieren kurzer Wege.
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LITMAN, T. 2022. Evaluating Active Transport Benefits and Costs -Guide to Valuing Walking and Cycling 
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Jeder mit dem Fahrrad gefahrene Kilometer bringt 0,16 €.
Jeder mit dem Auto gefahrene Kilometer kostet 0,15 €.
YANOCHA, D. & MAWDSLEY, S. 2022. Making the Economic Case for Cycling. Cycling City. New York: Institute for Transportation and Development Policy.

Kosten für adäquate Fahrradinfrastruktur

Volkswirtschaftliche Effekte 
=

1

[10 … 25]
innerhalb von 40 Jahren

MACMILLAN, A., CONNOR, J., WITTEN, K., KEARNS, R., REES, D. & WOODWARD, A. 2014. The Societal Costs and Benefits of Commuter Bicycling: Simulating the Effects of Specific Policies Using System Dynamics Modeling. Environmental Health Perspectives, 122, 335-344.
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https://tfl.gov.uk/corporate/publications-and-reports/economic-benefits-of-walking-and-cycling



30

https://ecf.com/resources/cycling-facts-and-figures
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Studie 2022 ohne 
Berücksichtigung der 
Gesundheitseffekte!
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Kosten oder Investitionen?
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RadverkehrsförderungRadverkehrsförderung

 Vorteile nutzen
 Als Beitrag zum Kampf gegen Klima- und 

Gesundheitskrise („Doppeldividende“)

 Lebenswerte Gemeinden und Regionen
 Individuelle und gesellschaftliche Nutzen
 Ökonomischer Mehrwert
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Politik

Gesetze

Rahmen-
bedingungen
(externe 
Faktoren)

Mobilitäts-
verhalten
(persönliche 
Faktoren)
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https://www.theguardian.com/cities/2015/may/05/amsterdam-bicycle-capital-world-transport-cycling-kindermoord

https://wijnemenjemee.nl/divers/nieuws/doe-mee-met-de-landelijke-fiets-naar-je-werk-dag/
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38Bild: https://twitter.com/lgewessler/status/1394721657227517955/photo/1
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18. Commit to achieving the following objectives by 2030:

(a) Significantly increase cycling and walking in every country and contribute 

to the overall target of doubling cycling in the region as a whole; 

(b) Extend  and  improve  infrastructure  for  safe  cycling  and  walking  in  

every country in the region;

(c) Develop and implement national  cycling and walking policies,  supported 

by national  cycling  and  walking  plans,  strategies  and  programs,  including  

the setting  of national  targets,  in  every  country  in  the  region, and also 

promote  their  implementation  in relevant subnational plans and policies;

(d) Significantly improve the safety of cyclists and pedestrians in every country 

in the region and significantly reduce the number of fatalities and serious 

injuries amongst these road users in the region as a whole;

(e) Integrate  cycling  and  walking  into  health  policies,  as  well  as  

transport infrastructure and land-use planning; 

18. Commit to achieving the following objectives by 2030:

(a) Significantly increase cycling and walking in every country and contribute 

to the overall target of doubling cycling in the region as a whole; 

(b) Extend  and  improve  infrastructure  for  safe  cycling  and  walking  in  

every country in the region;

(c) Develop and implement national  cycling and walking policies,  supported 

by national  cycling  and  walking  plans,  strategies  and  programs,  including  

the setting  of national  targets,  in  every  country  in  the  region, and also 

promote  their  implementation  in relevant subnational plans and policies;

(d) Significantly improve the safety of cyclists and pedestrians in every country 

in the region and significantly reduce the number of fatalities and serious 

injuries amongst these road users in the region as a whole;

(e) Integrate  cycling  and  walking  into  health  policies,  as  well  as  

transport infrastructure and land-use planning; 

Vienna Declaration: 
Building forward 
better by transforming 
to new, clean, safe, 
healthy and inclusive 
mobility and transport

https://thepep.unece.org/sites/default/files/2021-03/2103410E.pdf
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Pan-European Master 
Plan for Cycling 
Promotion

 Verdopplung des Radverkehrs bis 2030
 Ökonomischer Effekt verdoppelt auf € 260 Mrd.
 Einsparung von 8 Millionen Tonnen CO2 Äquivalent 

(entspricht € 1,1 Mrd. pro Jahr)
 Verhinderung 30.000 frühzeitiger Todesfälle (entspricht 

€ 78 Mrd. pro Jahr)
 Reorganisation des Straßenraums 

(Flächenverteilung)
 Ausbau der Infrastruktur
 Erhöhung der Radverkehrssicherheit
 Radfahren als Gesundheitspolitik
 Verbindung von Radfahren und Raumplanung
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Domy_Towarowe_Centrum.jpg



42

Übergeordnete, 
strategische 

Zielvorgaben
Finanzielle 

Ressourcen

Nationale, 
strategische 

Zielvorgaben
Rechtlicher Rahmen

Förderungen

Regionale, 
strategische 

Zielvorgaben
Förderungen
Maßnahmen

Lokale, 
strategische 

Zielvorgaben
Maßnahmen
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Politik

Gesetze

Rahmen-
bedingungen
(externe 
Faktoren)

Mobilitäts-
verhalten
(persönliche 
Faktoren)
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Unterstützende & hemmende Faktoren für 
Fahrradmobilität

Extern Persönlich

Umweltfaktoren, 
Unterstützung, …

Werte, Gewohnheiten, 
Lebensstil, …
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Unterstützende & hemmende Faktoren für 
Fahrradmobilität

Extern Persönlich

Umweltfaktoren, 
Unterstützung, …

Werte, Gewohnheiten, 
Lebensstil, …
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Adäquate Infrastruktur
zieht Verkehr an.
Adäquate Infrastruktur
zieht Verkehr an.

M. Loidl



M. Loidl
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https://twitter.com/gicycle_/status/925465125120770048/photo/1
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M. Loidl
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Unterstützende & hemmende Faktoren für 
Fahrradmobilität

Extern Persönlich

Umweltfaktoren, 
Unterstützung, …

Werte, Gewohnheiten, 
Lebensstil, …
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Faktoren Änderung 
Mobilitätsverhalten (nach G. Fehr)
 Kosten und Zeit (Treibstoff, 

Versicherung, Instandhaltung, 
Gesamtreisezeit &)

 Psychologische Faktoren (Flexibilität, 
Status, Unabhängigkeit, Komfort &)

 Individuelle Faktoren (Reiseziel, 
Wegzweck &)

 Kontextuelle Faktoren (Wetter, 
Saison, Uhrzeit, Wochentag &)

 Habitualisierung (Routinen &)

FEHR, G., GEISSELER, L. & JÄGER, M. 2018. Der Mensch im Verkehr -ein Homo Oeconomicus? Zürich: Fehr Advice.
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GARCIA-SIERRA, M., VAN DEN BERGH, J. C. J. M. & MIRALLES-GUASCH, C. 2015. Behavioural economics, travel behaviourand
environmental-transport policy. Transportation Research Part D: Transport andEnvironment, 41, 288-305.
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https://www.theguardian.com/cities/ng-interactive/2020/sep/25/garden-streets-bike-superhighways-cities-future-coronavirus
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