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Ubersicht zur Vorgangswelse bei der Radverkehrsplanung
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Zu Pkt. 6: Wahl der Anlageart
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Radschnellverbindung
Bregenz-Lochau ,Pipeline”




Radschnellverbindung
Bregenz-Lochau ,Pipeline”

* Freizeit- und auch Alltagsradverkehr (~6.000
Radfahrer:innen/24h)

« 5,0m breit (breiter als die damalige Richtlinie)
* Trennung Fuld- und Radverkehr
— Wichtig, um fur beide eine gute Qualitat zu garantieren
— Fullweg aus Budget des Radverkehrs finanziert
— Aufteilung Kosten: 70% Land / 30% Gemeinde
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Radschnellverbindung
Bregenz-Lochau ,Pipeline”




2-Richtungsradweg innerorts
Wlen Franz- Grlll StraBe
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Geschutzter Radfahrstreifen
(Protected Bikelane), Am Tabor, Wien
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Geschutzter Radfahrstreifen
(Protected Bikelane), Am Tabor, Wien

« 2 Tramlinien, DTVKFZ 5.000 bis 6.250 Kfz/24h - Prognose ca.
10.000 Kfz/24h (Nord-Bhf)

« Lange 460 m, Breite Radfahrstreifen ca. 2,00 m je Richtung,
Umsetzung 2021, Baukosten ca. 250.000 €

« Herausforderung: Umgang mit Einmundungen, Sichtverhaltnisse,
Pkw-Stellplatz Reduktion (-90) - Errichtung neuer
Quartiersgarage, Ladezonenverlegung, Strallenbahnhaltestellen

* Probleme: Schutzelement werden von Kfz (SUV, Transporter)
uberfahren, wenig Platz fur Grinraum
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Geschutzter Radfahrstreifen
(Protected Bikelane), Am Tabor, Wien
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Ortsdurchfahrt
Hennersdorf/NO
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Ortsdurchfahrt
Hennersdorf/NO

 Landesstralde L, DTVw ca. 6.500 Kfz/24h, 50 km/h
* Derzeit wenig Ful- und Radverkehr
 Prioritaten und Kompromisse

— Der offentliche Raum muss viele Funktionen erfullten (Verkehr,
Grunraum, Aufenthaltsqualitat, etc.)

- Radinfrastruktur oft entscheidender Parameter in der
Querschnittsgestaltung

= Planung oft in Varianten
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Ortsdurchfahrt
Hennersdorf/NO

Variantenstudie zur Radverkehrsfuhrung mit mehreren Varianten

VAR 1 — gemischter Geh-/Radweg VAR 2 — beidseitige 1-Richtungsradwege
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Gemischter Geh- und Radweg
Hauptstralde, Wiener Neudorf
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Gemischter Geh- und Radweg
Badner Stralle, Bad Voslau

« Ziel: Verkehrsberuhigung und
Attraktivierung des Stadt-
zentrums

 Hohe Kfz-Dominanz,
DTVw 15.000 Kfz

» Duchgangiges, hochwertiges,
sicheres Angebot fur alle
Radfahrenden
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Gemischter Geh- und Radweg
Badner Stralle, Bad Voslau
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Gemischter Geh- und Radweg
Badner Stralle, Bad Voslau
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Schmale Kernfahrbahn
Wolkersdorf/NO

] ‘( Alleegasse bei Ziegelofengasse
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Schmale Kernfahrbahn
Wolkersdorf/NO

« Landesstral’e L, DTVw ca. 2.000 Kfz/24h, 50 km/h, Ortsgebiet
« Randbereiche nicht veranderbar (Baume, Privatgrund)

« Fahrbahnbreite 6,50 — 7,80 m (punktuelle Engstelle 6,00 m)
—->Kein Mehrzweckstreifen gem. RVS moglich

—>Losungsmaoglichkeit schmale Kernfahrbahn < 4,5 m moglich:
mind. 3,0 m, nur bei geringen Verkehrsstarken oder an
punktuellen Engstellen, max. Tempo 30 (RVS Pkt. 8.1.2)
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Schmale Kernfahrbahn
Bornholm/DEN
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Asymmetrische Losung
Mittelberg/Vbg.
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Asymmetrische Losung

« Mehrzweckstreifen nur bergauf, bergab Radfahren im
Mischverkehr

 Vorteil: langsame Radfahrende bergauf haben
geschutzte Radverkehrsanlage, schnelle Radfahrende
bergab fahren in ahnlichem Tempo wie Kfz

« Nachteil: Verstandlichkeit (Einrichtungsverkehr auf
Radfahrstreifen! Mitbenutzung Mehrzweckstreifen
durch Kfz im Begegnungsfall)
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Knoten
Hard/Vbg. - Wallstralde

* Radroute

» als Fahrradstral’e organisiert

* Bevorrangung der Radroute
mittels Signalisierung am Knoten
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Knoten
Hard/Vbg - Wallstralle
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Radfahreruberfahrt
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Radfahreruberfahrt
Baden/NO

« Bahnbegleitender Geh- und Radweg
 unzureichende Sichtverhaltnisse fur Kfz-Lenkende

« Bevorrangung der Radroute dennoch gewunscht
— Verordnung Verkehrszeichen ,Halt"
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Unterfuhrung
Bahnhof Achau/NO
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Unterfuhrung
" Bahnhoquhau/N(")
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Unterfuhrung
Bahnhof Lienz/Osttirol
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Unterfuhrung
Bahnhof Lienz/Osttirol

* Querung Bahnhof einer hochrangigen Radroute (inkl.
Erschliefung des Bahnhofes im Radverkehr)
 Errichtung in Radschnellwegqualitat

 Klare Trennung zwischen Rad- und Fuldverkehr
(Trennung von Fahrgaststromen)

« Komfortable Planungsparameter (Steigung, Breiten,
Radien)
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Beispiel Bergheim
Radverkehrsfuhrung zur Volksschule
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Beispiel Bergheim
Radverkehrsfuhrung zur Volksschule
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Beispiel Bergheim
Radverkehrsfuhrung zur Volksschule
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Beispiel Bergheim
Radverkehrsfuhrung zur Volksschule
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Beispiel Bergheim
Radverkehrsfuhrung zur Volksschule
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