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Die neu uberarbeitete RVS 03.02.13
veroffentlicht seit 1.4.2022

» Dimensionierung von Radfahranlagen gem.
Ausbaustufen

« Anpassung an Lastenrader / Transportrader

» Radpiktogramme (Sharrows)

« Kriterien fur das Radfahren gegen die Einbahn
 Kriterien fur Radschnellverbindungen
 Berucksichtigung Dooring |
« Standards ftr Wegweisung mittels Bodenmarkierungen
« Standards fur Fahrradabstellanlagen
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Auswahl der Anlageart und
Dimensionierung von Radfahranlagen
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Pkt. 5.2: Netzplanung

Problemanalyse
Wunschliniennetz
Netzerstellung mit hierarchischer Gliederung
Prioritatenreihung
- Ergebnis: Zielnetz und MaRnahmen

. DTV [Kfz/24h]
20.000

Pkt. 6: Wahl der Anlageart

» TRENNE Nnur Radwege o
o Kfz-Kriterium
2 . e, S Flachenkriterium, Breitenbedarf
H ﬂfﬁ,“,”vfii?{;eWen','""-~...., Knotenpunktkriterium
D e Raave Sonstige Kriterien
‘ ST T e T T T T S Ergebnis: Erfordernis und Art einer Radfahranlage

ANZUSTREBENDE AUSBAUSTUFE

Pkt. 8.1: Dimensionierung

Schritt 1: Anzustrebende Ausbaustufe
Schritt 2: Grundbreite

sesemonpyrsen Schritt 3: Schutzstreifen

B — Grundbreite + Schutzstreifen = Gesamtbreite

o0
o0 E?) 20 &

3000 Looo 1200 u0
3m 180 10 E] esnsa
Richtwerte der erwarteten
Radverkehrsstarken im

Smeiey - Ergebnis: anzustrebende Gesamtbreite der Radfahranlage
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Pkt. 6.1: Mischen bzw. Trennen von Rad- und Kfz-Verkehr

DTV [Kfz/24h]
20.000
15.000 + .
#...
....
....
...
10.000 + **~.,, Radweg
‘e . '..'~,
*~., Radfahrstreifen .,
*+., oder Radweg ‘s,
5.000 + v, >,
0...' E
Mehrzweckstreifen : :
L ,Mischverkehr, : : ; ;
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Vzu [km/h]

Kfz-Kriterium fur Hauptradrouten, Verbindungs- und Sammelrouten
des Radverkehrs (punktierte Linien: Ubergangsbereiche)
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DTV [Kfz/24h]

20.000

o A N R R R AR %

0.. '..
... '~..
15.000 | "~... TRENNEN ‘. nurRadwege
0.. ..'
)
*.,, MISCHEN '~....
£

10.000 | "o, oder e Radfahrstreifen

... TRENNEN "n... oder Radwege

‘e

T Mischverkehr, e
5.000 _MISCHEN: .'..

FIII.IIIIIllllllllll.lllll.

= Mehrzweckstreifen, o,
Mischverkehroder = Radfahrstreifen "~.,.
Mehrzweckstreifen & oder Radwege !
0 | 1 ] 1 1 1 1 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Vzul [km/h]

Kfz-Kriterium fir FlachenerschlieRBung des Radverkehrs
(punktierte Linien: Ubergangsbereiche)
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Pkt. 8.1: Schritt 1 — Definition der anzustrebenden Ausbaustufe

Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstirken im Zweirichtungsverkehr

6.000 3.600 2.400 600 2 2 Richtungen [RF/24h]
600 360 240 60 > 2 Richtungen [RF/Spitzenstunde]

Radschnell-
verbindungen
Hauptroute
Verbindungs- und
Sammelroute

Routenhierarchie gem. Punkt 5.2

S/ /’ v yrry ,/'/' g / yys
FlachenerschlieBung |/ /7 s A
[ i sondestalen b i Frellandereict (B) magficn)
3.000 1.800 1.200 300 1 Richtung [RF/24h]
300 180 120 30 1 Richtung [RF/Spitzenstunde]
Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstarken im Einrichtungsverkehr
= Bundesministerium kl‘lmaakﬁv i LAND 2F OSTERREICHISCHE
Klimaschutz, Umwelt, A i1 y
maschuter M ceee - KFV FORSCHUNGSGESELLSCHAFT @|
anzsa?oh:cuti\clit'?et;:hnolog|e mobil = SAEBURG STRASSE ¢ SCHIENE * VERKEHR | wir finden neue Wege.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT STRASSE ¢ SCHIENE e VERKEHR
Planung von Radverkehrsinfrastruktur nach der neuen RVS 03.02.13



Pkt. 8.1: Schritt 2 — Ermittlung der Grundbreite S,

Den Vorgaben zur Breitendimensionierung liegen folgende Annahmen bzw. Bemessungsfélle zu
Grunde:

sAusbaustufe A: im Richtungsverkehr kann ein Lastenfahrrad ein anderes Lastenfahrrad Uberholen
sAusbaustufe B: im Richtungsverkehr kann ein einspuriges Fahrrad ein Lastenfahrrad tiberholen
sAusbaustufe C: ein Lastenfahrrad kann die Radfahranlage befahren

eAusbaustufe D: nur einspurige Fahrrader kénnen die Radfahranlage befahren

Aktuelle ung der RVS zum V ich: /| C
Bsp. Radweg

Radweg _~Regelbreite~m] | Mindestbreite [m]

Einrichtungsv r 200, 1,00
Zweiric sverkehr 3,00 \?\00
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Pkt. 8.1: Schritt 2 — Ermittlung der Grundbreite

Radfahranlage
' c [}
- 4 2 3
2] N 1 “
= = = =
Ausbau- 5 £ 5 fg §§ 2 2 D Radfahrstreifen auf Radschnellverbindungen nur  in
stufe =2 2 3 S 58 E59 Sonderfallen.
g NS o =v 0o = 2) Neben Langsparkstreifen nicht empfehlenswert.
3) Nur bei sehr geringen Ful3géngerverkehrsstarken
(A) 26 40 200" - - <30FGH. |
4 Im  Freilandbereich sind bei sehr geringen
FuBgangerverkehrsstarken (< 30 FG/h) auch
2,3 3,3 1,32 1,32 (3,3)% Geh- und Radwege mit Breiten = 2,6 m mdglich.
5) Bei Ausbaustufe D ist innerorts das Mischprinzip mit Kfz
moglich; im Freilandbereich ist bei sehr geringen
. 18 2,6 1,0 1,0 3,09 FuRgéngerverkehrsstarken die Errichtung von Geh-
und Radwegen mdglich.
5)
. (1,0) (2,0) (1,0) (1,0) 2,3
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Pkt. 8.1: Schritt 3 — Ermittlung der Breite des Schutzstreifens

Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu < 50 km/h) [m]
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu > 50 km/h) [m]
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m]
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m]

*) Entspricht einem Sicherheitsabstand von 0,50 m zur Grundbreite.
An punktuellen Engstellen und in Straen mit sehr geringem Stellplatzumschlag (z.B. Einfamiliehaus-
siedlungen) mit geringer Bebauungsdichte darf die Breite des Zuschlags auf 0,75 m reduziert werden.

Grundbreite
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Pkt. 8.1. Ergebnis - Gesamtbreite der Radfahranlage
erforderliche Gesamtbreite = Grundbreite + Schutzstreifen

,Wird die Gesamtbreite der Radfahranlage gemal} den Erfordernissen der anzustrebenden
Ausbaustufe dimensioniert, so ist eine hohe Qualitat, Sicherheit und Komfort flr den
Radverkehr zu erwarten. In durch besondere Rahmenbedingungen begriindeten Féallen
kann die Breite einer Radfahranlage gemaf einer niedrigeren als der anzustrebenden
Ausbaustufe dimensioniert werden. In diesem Fall ist jedoch von einer deutlichen
Qualitatsminderung bei der Abwicklung des Radverkehrs auszugehen.”
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Pkt. 8.1: Ubersichtstabelle Gesamtbreiten

Gesamtbreiten je Ausbaustufe

Ausbau- N —— Ausbau- Ausbau-
Bezeichnung Lage Stgfe L raum Profi sr;fe St:fe
¢ Nr.(s. Abb.)
[m] : [m] [m]
Radfahrstreifen zwischen Fahrstreifen und Bordstein 1,5 1,5 i c1 (11) 1,8 (=25
Mehrzweckstreifen| zwischen Fahrstreifen und Langsparkstreifen 2.0 2,0 C2 (12) (2,3) 2 (=3,0) b2
Einrichtungsradweg
V,u < 50 km/h 1,5 1,8 | C3(19 2,8 23,1
neben Fahrbahn :
V,, > 50 km/h, Freiland 2,0 2,3 i C4(15) 3,3 236
Radweg neben Langsparkstreifen 1,.75 205 i C5(16) 3,05 23,35
(baulich getrennt)  |Zweirichtungsradweg
V,u1 < 50 km/h 2,5 31 | C6(17) 3,8 245
neben Fahrbahn - 3
V, > 50 km/h, Freiland 3,0 3,6 i C7(18) 43 25,0
neben Langsparkstreifen 2,75 3,35 C8 (19) 4,05 24,75
] 3)
Gemischter Geh- | 1apen Fahrbahn Vau £ 50 km/h 2,8 3,5 C9 (22) (3.8) .
und Radweg V,, > 50 km/h, Freiland 3,3 40 i C10(23) 43)?
(baulich getrennt) neben Langsparkstreifen 3,05 375 i Cl1(24) | (4057

1) Auf Radschnellverbindungen nur in Sonderfallen.
2 Neben Langsparkstreifen nicht empfohlen. QualitatseinbuRen fur den Radverkehr aufgrund von Parkvorgangen.
3) Nur bei geringen FuBgangerverkehrsstarken.
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Pkt. 8.1: Querschnittsdarstellungen fur Ausbaustufe C

Fahrstreifen , Radweg
Fahrstreifen ‘ Radweg , u e rSCh N Itt fu r Schutzstreifen Grundbreire—‘
B straBe(% begleitenden e
-t I ,
3,1 | L g 05 13
05 20 Einrichtungsradweg | M A
I I 15 __[lehaem ‘
chtraum i : Ausbaustufe C — L 5 ‘
,,,l—,llcim;a,,,,,,,;\\'\ : : Einrichtungsradweg Verkehrsraum :

1

1

H|
neben Fahrbahn | ]
(V,,<50km/h) E ‘
i

l— Verkehrsraum

T ]

Lichtraum

I
|
: I Verkehrsraum : -
? . / ]
o f% | Ausbaustufe C — L)
/ I
|

1
1
i
vl - 1
U\. i Zweirichtungsradweg :
] neben Fahrbahn ;

i (v,,i<50km/h) —L R S

— iy . Querschnitt fur v
A ] e s selbststandig gefuihrten A

!

4 Zweirichtungsradweg |
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Dimensionierungsbeispiel

Rahmenbedingungen:

* Ortsgebiet

* Vzul 50 km/h

e DTV ca. 8.000

* dzt. keine Radfahranlage
* kaum Radfahrende
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Dimensionierungsbeispiel

aANh

*

'S

.

Zielnetz Radverkehr

W ™= Hauptroute

' W= Verbindungs- und Sammelroute
-, == Verbindungs- und Sammelroute Variante
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Dimensionierungsbeispiel
Pkt. 6.1: Mischen bzw. Trennen von Rad- und Kfz-Verkehr

DTV [Kfz/24h]
20.000

15.000

.
.
-
-
e,

-
‘e
e
-
.
.

10.000 + "~.,' Radweg
0'..
**.. Radfahrstreifen .,
*~., oder Radweg *+.,
5.000 + b .

1.000
0

-
.
-,
.,
‘e
.

Mehrzweckstreifen i

" Mischlverkehrl

ESTITILLLLD

0

10 20 30 40 50

DTV [Kfz/24h]
20.000
15,000 | “.. TRENNEN . nurRadwege
*,, MISCHEN "*-.,, E
10.000 | e, oder e, Radfahrstreifen
u,.. TRENNEN u.,.. oder Radwege  :
T Mischverkefr, o,
s00 [MISCHEN i Mehrzweckstreifen, %, :
Mischverkehr oder ~ * Radfahrstreifen * .
Mehrzweckstreifen & oder Radwege B
0 1 1 ] 1 1 1 1 4
0 10 20 30 40 5 60 70 80

Vazu [km/h]

fur Hauptrouten sowie Verbindungs- und
Sammelrouten
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Dimensionierungsbeispiel

Pkt. 8.1: Wahl der erforderlichen Dimensionierungsbreite

1. 2.

Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstirken im Zweirichtungsverkehr Radfahranlage
6.000 3.600 2,400 600 2 2 Richtungen [RF/24h] , c ,
N 600 360 240 60 3 2 Richtungen [RF/Spitzenstunde] 5 X o B8
g g 5 = 3 g
5 £ @ 3 £z
s Radschnell- @ Ausbau- 'F; g 28 § §§> 2 S
: verbindungen stufe U‘E: -I'; ’%’§ E g g (EC‘D: g §’
) Hauptroute
£ @ 26 40 (2,0 - -
% Verbindungs- und
H Sammelroute
: 23 33 1,32 1,3% @337
g . . MISCHVERKEHR MIT KFZ
& FldchenerschlieBung ’ ¢ / ’ / /Y
-] (in’Sonderfallen bzw. im Freilandbereich @ maglich)
L . 13 2,6 1,0 1,0 3,04
3.000 1.800 1.200 300 1 R!Chtul‘!g [RF/24h] >
300 180 120 30 1 Richtung [RF/Spitzenstunde] . (1.0) 20) (10) (1.0) )
Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstarken im Einrichtungsverkehr
3 Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu < 50 km/h) [m] +0,5 Ergebnis: Radweg
Schutzstreifen bei Radfahranlage neben Fahrstreifen (Vzu > 50 km/h) [m
. i _ g (Vzu > 50 km/h) [m] 3,10 m neben Fahrbahn bzw.
Schutzstreifen bei fahrbahnabgewandter Radfahranlage neben Parkstreifen [m] ||+ 0,75 335 m neben Parkstreifen
Schutzstreifen bei fahrbahnseitiger Radfahranlage neben Parkstreifen [m] +1,0% !
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Richtwerte fur die Dimensionierung von Radfahrstreifen

Fahrstreifen Radfahrstreifen, Gehsteig
Schutzstreifen ﬁmndbreit‘e
15

L Verkehrsraum

e e e e e

el
Ming. 1,50 m

P S

Lichtraum

| /~— Verkehrsraum
Alte RVS 03.02.13 ,Radverkehr”, 2014 /-

Alte Werte (Mind. 1,25 m bzw. 1,50)

1
I
|
I
I
I
o
H
H
I
I
I
|

—
"= Bundesministerium klimaakuv . LAND
| hutz, welt,
s et e SALZBURG
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Fahrstreifen | Radfahrstreifen | Langsparkstreifen

Schutzstreifen Grund bmilf' Schutzstreifen

20
f—

05 10 05

L Verkehrsraum

Mind. 2,00 m

:
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Richtwerte flr die Breite von Mehrzweckstreifen

Mehrzweck- Mehrzweck-

| Langsparkstreifen streifen , Kernfahrbahn | streifen | Gehsteig
; ; T
Schutzstreifen Grundbreite Schutzstreifen Schutzstreifen Erundbra\!]a
_ 20 45-60 15
I
05 10 05 (3,01) 4,5 bis 6,0 05 10
__________ N Voo S R SRS 3
I’ i : : L Verkehrsraum \I
| |
| |
| |
i Mind. 2,00 m Mind. 1,50|m |
I . I
| g Q| !
I o A ': P I
: : : ‘%‘;}" : 4 I
| 1 i Y 1 : ¥ |
i — | _ \ i
| ft"'_ A : ! : : |
—_— ™ : : : : . ——
L ' I /I
P I I Y Minimale Kernfahrbahnbreite bei geringen
I I | Verkehrsstarken oder an punktuellen Engstellen
Ia ’ auf Fahrbahnen mit einer zuldssigen
l I fo5) \ Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h

. ! a

"= Bundesministerium kl'lmaakuv S LAND RE OSTERREICHISCHE
Klimaschutz, Umwelt, g B
Energie, ;obilitét, Y ) - SALZBURG Kv FORSCHUNGSGESELLSCHAFT =
Innovation und Technologie mobit — STRASSE ¢ SCHIENE « VERKEHR | wir finden neue Wege.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT STRASSE ¢ SCHIENE e VERKEHR
Planung von Radverkehrsinfrastruktur nach der neuen RVS 03.02.13



S

-



Sharrows — Radfahren im
Mischverkehr unterstitzt
durch Piktogramme
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Wabhl der Fahrlinie - Beobachtung und Befragung
+ Radfahrerinnen orientieren sich anhand von Langsmarkierungen und Piktogrammen

+ Fahrrad-Piktogramme samt Pfeilmarkierung (z.B. Sharrows) haben einen Einfluss auf die Wahl der Fahrlinie

4
21 %
Gehsteig
1 2 3
2% 32% 45 %
"= Bundesministerium 1 Pt OSTERREICHISCHE
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Wahl der Fahrlinie - Beobachtung und Befragung

1 2 Piktogramm linksbiindig mit Pfeil

3
1% 50% 34% 5%
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Radfahren im
Mischverkehr
unterstitzt durch
Piktogramme
(Sharrows)
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' RGE...Radfahren gegen die Einbahn
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Radfahren im Mischverkehr unterstitzt durch
Piktogramme (Sharrows)

Maogliche Anwendungsfalle dieser Piktogramme:
1. Besondere Betonung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

2. Vorgabe einer geeigneten und sicheren Fahrlinie des Radfahrers (ausreichenden Seitenabstand um
Dooring-Unfélle zu verhindern oder die Gefahr des Uberholens durch Kfz mit unzureichendem seitlichen

Abstand zu verringern).
3. Hinweis auf entgegenkommende Radfahrer in Einbahnstral3en
4. Kleinraumige Leitfunktion zum Anzeigen der vorgeschlagenen Fahrrelation an Kreuzungen.

5. Anzeigen der empfohlenen Fahrrelation fir Radfahrer.

‘/ \‘ >> ACHTUNG: Sharrows sind kein

Ersatz fur die Errichtung einer
Radfahranlage
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Offnung von Einbahnen
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Radfahren gegen die Einbahn

fur groRere Breiten sind baulich getrennte Radfahr- .. . |

an!agen entgegen der Einbahnrichtung vorzusehen Far die Netze emente der
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S
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Radfahren gegen die Einbahn

fur gréRere Breiten sind baulich getrennte Radfahr-
anlagen entgegen der Einbahnrichtung vorzusehen " . L .
— (Dim%,,siomgfugng gem. Pkt 8) # Offnung von Einbahnen mit einer Fahrbahnbreite
£ < 3,5 m unter gewissen Rahmenbedingungen
Qe maglich:
® - Vzul max. 30 km/h
2 50 3.00+200m - Netzkategorie Flachenerschliel3ung
o - Ausweichmdglichkeiten in regelmafigen
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Radfahren gegen die Einbahn

I_(Langsparkstreifen)_‘_ Fahrflache e l_(LﬁngsparkslmifenL
| [ I (Zuschlag) I
. 40-45 ,
!— 25-275 ; 15—1,75—! (20.25)
_____________I_E_";""‘_"f"_"'_ _____ = | T

L Verkehrsraum

Langsmarkierung

.

"

.D .

4
J;f%,___________/

>y

%E
L

Abbildung 41: StraBenquerschnitt bei Radfahren gegen die Einbahn, Fahrflache 4,0 — 4,5m
(alle MaRe in [m]) (Systemskizze)
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Wegweisung
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Hauptwegweiser (Verkehrszeichen)

Hauptwegweiser (als Tabellenwegweiser)

o | HESE B o

A Zielort  8km A Zielort  8km 1~e ort  54km
Zielort 3,5km Zielort 35km =)

Zielort 3km
Zielort\ 0.8 km=
®

\

Zielort 25km=» Zielort 2,5 km=>» Radroutenlogos
bzw. -nummern:
o @

6 6
& Zielort B 6km &Zielort ® 6 km

mind. 75 X 75 mm
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Weitere Wegweisertypen (Verkehrszeichen)

Vorwegweiser

Zwischenwegweiser

Pfeilwegweiser

3D

X0

Zentrum

016 2
&

Zentrum

®© 6=

Zielort

)

€5HE@
W -

®05km &=
o [

0,5 km

Zielort

m B

bei nicht klar dienen zur Bestatigung einer kénnen anstelle von Hauptwegweisern an
ersichtlichem Fahrradroute, sollen aber auch gut Uberschaubaren Kreuzungen/Knoten
Streckenverlauf ein relevantes Ziel enthalten eingesetzt werden
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Wegweisung mittels Bodenmarkierungen

Abstand 4 cm idR Anbringung
von 2 bis 4
Blocken
T
A
60 cm
v
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Fahrradabstellanlagen

OSTERREICHISCHE
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
STRASSE « SCHIENE » VERKEHR

Innovation und Technologie mobil

- Bundesmir;izstel;ri]l:”rr; A klimaakﬁv X5 LAND e
Ko Sl oo ST A KFV™

Wir finden neue Wege.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT STRASSE  SCHIENE  VERKEHR
Planung von Radverkehrsinfrastruktur nach der neuen RVS 03.02.13



Das richtige Abstellsystem j jF j j j

» Eine gute Fahrradabstellanlage zeichnet sich durch eine geordnete und gleichzeitig
platzsparende Abstellmdglichkeit aus

* Folgende Abstellsysteme werden besonders empfohlen:

Anlehnbugel: Der klassische Anlehnbtigel erlaubt ein sicheres Versperren des Rades

und ein einfaches Ein- und Ausparken. Eine Fixierung des Rades ist allerdings nicht
maoglich.

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter: Eine Weiterentwicklung des klassischen
Rahmenhalters ist der kombinierte Vorderrad- und Rahmenhalter, der eine sichere
Fixierung des Fahrrades erlaubt.
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Wichtige Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

* Witterungsschutz
Besonders bei Langzeitabstellplatzen ist ein Witterungsschutz (z.B. weit ausladende
Dachvorspriinge) vorzusehen.

+ Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
Abstellanlagen und Zufahrten sind an belebten, gut beleuchteten und gut einsehbaren
Standorten anzuordnen. Fur Wande und Dacher sind helle, idealerweise
blickdurchlassige Materialien zu verwenden.

* Ausgestaltung der Zufahrten
Die Zufahrten sind von den Radverkehrsanlagen direkt und befahrbar zu ftihren. Sie
sind vom Radverkehrsnetz her zu signalisieren. Im Zufahrtsbereich sind
Hohendifferenzen zu vermeiden.
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Platzbedarf und Anordnung fur Abstellanlagen

Senkrechtparken Fahrgasse mit Vorderradiberlappung  Fahrgasse Lastenrader
' 20m | 20m ' 32m N 2,0m . 25m {
e - —— - i Ein herkdmmliches Fahrrad ist etwa:
o) e -H—ﬁ_“- 15 m W) . .
_ _“_)—_(—w- - - 60 bis 70 cm breit,
o S -
—frem L -u—)}((: | 2 o= 1,90 bis 2 m lang,
E ' AL . . - ca 1mhoch.
‘ ; -"-_ Schiebeturlwg I
o 1 L1m (R
1,im 09m et m .. . .
l e bomi Lim R " »m  Zusétzlich muss noch der Platzbedarf fir
—

. 3 min. 2,0 m 4

das Ein- und Ausparken bertcksichtigt werden.
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30m
(min. 2,0 m)
- |
1,5m 13m ~ 20m 1,7m 25m
45°-  Fahrgasse Lastenrdder  Fahrgasse mit Kinderanhdnger
Parken  Einbahn Einbahn

LR = fiir Lastenrader geeignet
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