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Warm-up
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Questions for audience

1. How many bike-sharing systems (BSSs) with fix station
have ever been implemented in Spain?

2. How many of them operate nowadays?
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Introducing ourselves

0

A A

Alberto Castro Esther Anaya-Boig

PostDoc PhD candidate
University of Zurich / Imperial College London /
University of Basel Independent Consultant

Observatorio de la
Bicicleta Publica
en Espana
Independent, open-ended, research project
Information and analysis at national level on bike-sharing
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Important remarks

« Our work focuses on bicycle rental with...
o ... fix stations (no free floating)
o ... unidirectional trips

result of our work
o Available on: www.bicicletapublica.es

« All the diagrams of this presentation are @
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Success

Success = “The accomplishment of an
alm Or PUrpose” (oxford Dictionary)

Pre-defined goals + Achievement of
these goals

Goal of a bike-sharing system:
o Greenwashing? (hopefully not)
o To contribute to sustainable mobility
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Success

Which transport mode is substituted by bike-sharing?

« Car = big win: collective benefits e.g. reducing...
...congestion,

...air pollution,

... Space occupancy and

...sedentarism

O
O
O
O

* Public transport = medium win: collective
benefits e.g. reducing ...
o ... congestion in public transport and
o ... sedentarism

« Cycling = low win: individual benefit e.g.
unidirectional trips

« Walking = low win: individual benefit e.g. faster
trips
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Success criteria



Success criteria

Three main objectives within Contribution 10 Green-
R sustainable washing
the goal (success criteria): | mobility

v X

1. High level of use

= Y 4
3. Long lifespan p ,s« x

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf 12




Success criteria

1. Level of use



1. Level of use in Spain

« 24% = 4 uses per bike per day (high level)
« 38% 1-4 uses per bike per day (medium level)
« 38% < 1 use per bike per day (low level)

Intensidad de uso de bicicletas publicas [rotacion) en Espana en 2017
Infenziy of use of biva-shanng bicyoies [lumover] in Spain in 2077
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1. Level of use in Spain

Reasons for low use:

« Why don’t people use bike-sharing?
(Top BSS-related issues)

o Stations are far > expensive fees > don'’t
know how to use it (online survey 2015,
N=737)

« Why did users stop using bike-sharing?
(Top BSS-related issues)

o Expensive fees > bicycles are bad
maintained > stations are full or empty >
stations are out of service (online survey
2015, N=367)
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Success criteria
2. Modal shift



2. Modal shift in Spain

« 25% of users substitute car trips in the most frequent
bike-sharing trip (online survey 2015)
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2. Modal shift in Spain

« The share depends on the city. Car: from 6 to 43%
(online survey 2015)

;i Que modo de transporte usabas antes de la bicicleta publica para tu préstamo mas frecuente? |
Which transpoert mode did you use previeusly for your most frequent trip?
Caso de estudio | Case study
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Success criteria

3. Lifespan



3. Lifespan

in Spain

Around 60% of
BSSs have been
closed.
o Lack of funding
o Low level of use

2010

o End of 2-years
national funding

o Beginning of
economic crisis.

Sistemas de bicicleta publica en Espafa (N=131)/
MNumber of bike-shanng syslemns in Spain (N=137)

wnauguradodimplemeaentad = Cerradn § Closed  s=Activo !/ In-service

& ey e e e el
Chanal ek el a e ISl e w b
L SR B e

2003 2004 2075 2006 2007 ZI0E 2008 2070 ROi1 202 2015 2014 2015 2014 2007 2013°

A TR ST O BT e ZTRIE
Sk R s soma i ior P E A e preda T o R e soyreaEz Al Ra d R s e T W EET TR FE LTINS S
"'I.l_l-.-\.l.-'."-ll el e e e e v Y e R e vl rll'r-'-'l.l'll-'\.ll""-'\..ﬂ'l"l'l' o R L L LR L e Bt ] :l_.-
P TS

26 Sept 2018

Alberto Castro @alberto_acf 20



3. Lifespan

« The higher the population, the higher the survival rate

Sistemas de bicicleta publica en Espafia por poblacion en 2018* (N=131)/
MNurmber of bike-sharing syslems in Spain by populalion in 2018 (N=1317)
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3. Lifespan in Spain

« 50% of closed BSSs were < 3 years old
« 47% of active BSSs are = 8 years old

Edad de los sistemas de bicicleta publicaen Espana en 2018* /
Age of the bike-sharing systems Ih Spain in the middle of 20787
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Bike-sharing vs.
private cycling



Bike-sharing vs. private cycling

Not sure about this statement: “Bike-sharing has a goal to

increase cycling”

Modal split g
« Anincrease of cycling | .
does not necessarily e I E
mean a reduction of sov 3% N oy awalking =
car use 40% ® Bicycle 8
® Publictranspert
20%: W Car
0%
—_ Karlsruhe Karlsruhe Karlsruhe
« There are positive 1982 1592 2002
and negative — —
impacts of bike- /

sharing on private
(owned) cycling.
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Bike-sharing vs. private cycling in Spain

e Negative impacts
) Which transport mode did you use in your most
(O n | | n e S u rvey 20 1 5) frequent trip before bike-sharing? (N=1.144)

| wouldn't have

made this trip, Other, 1.5%

* 9% of frequent bike-sharing Car, 25.4%
trips substitute private
bicy0|e trips X -\ Taxi, 0.3%

......
www.bicicletapublica.es
AlbertoXastro?REstherfAnaya

« More bike—sharing users Sincelstarted-using bike-share, |
. . ] use my own bicycle:
reducing private cycling
than users increasing it

More Same Less
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Bike-sharing vs. private cycling in Spain

@ Positive impacts
(online survey 2015) -
* 6% of bike-sharing users A /"E
- y _&.:,J'J"h 3
have bought a bicycle

because of using or seeing
a BSS

« 30% of ex-users stopped
using a BSS because they

bought a bicycle . -
» 30% of non-users use more “EL ‘ﬁ{
often their private bicycle P AN

since they see a BSS
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Recommendations

Consider “option zero” (not implementing)

Make a long-term financial plan

Define quantitative goals @

Create a specific BSS to maximize the targeted ... 3.5

modal shift @ AJ\J
Measure indicators ] P R
Make surveys: consider users, non-users and %i
former-users 15ifLig

Implement specific complementary measures (%
for (private) cycling
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Thank you for your attention!

Observatorio de la
F@) Bicicleta Publica >
en Espana Alberto Castro
B www.bicicletapublica.es alberto.castro@bicicletapublica.es
4 info@Dbicicletapublica.es www.linkedin.com/in/albertocastro1 Lin
£7 @bici_publica @alberto_act £
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Extra material
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1. Level of use

* |ndicators

o Uses per bike per day (rotation or
turnover): bike-sharing bicycle use

o Uses per station per day: spatial
intensity

o Uses per inhabitant per day:
population impact

o Uses per registered user per day:
frequency of use

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf
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1. Level of use

« Uses per bicycle per day = most used indicator but...
o Number of bicycles is variable (vandalism, demand...):

o Definition of number of bicycles is tricky
= Only bicycles on the street vs.
= All including bicycles in warehouse (used in our studies)

« Uses per station per day = more stable

« Uses per bicycle per day vs. uses per station per day:
Correlated but differences in particular cases

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf
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Extra material

Bicicletas y estaciones de bicicleta pablica en Espaiia a final de afio (N=131) /
Mumber of bike-sharing bicycies and stations in Spain at the end of the yvear
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Extra material

Sistemas de bicicleta piiblica en Espana por comunidad auténoma en 2018
(N=131)/
Bike-sharing sysiems in Spain by avtonomous communidy i 2078 (N=131)
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Extra material

Sistemas de bicicleta publica en Espana por numero de estaciones en 2018*
{N=131)!
Bike-sharing sysitems in Spain by numer of staticns in 2018~ (N=131)
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Extra material

Intensidad de uso de estaciones de bicicleta plblica de Espanfa en 2017
Infensity of use of bike-sharing stations in Spain in 2077
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Extra material

Correlacion entre rotacion e intensidad de uso de estaciones de bicicleta piablica

en Espana en 2017
Correlalion belween lurnover and intensity of use of bike-sharing stalions in Spain in
" 2017
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Extra material

Razones para no utilizar la bicicleta publica | Reasons for not using bike-sharing
(N=T3T)

Prefiero desplazamme enmi propia bicicleta | | prefer my awn bike
En el muniapic dondea wea/ estudia ! trabajo na hay bicicleta
paiblica | There is na bike-sharing system in my municpality

Las egtaciones de bodela pobica que conazoo es84n lejos | The
bike-sharing staians are Tar away

Mowersa en bicicheta (plbica o privada) me parece peligrosa |
Cyding is danperaus

La badata pblica que conozco as car | The bika-shanng
SYSIa IS aXpansive

Mo =& cdeno ulilizar ka bicicleta pdblica que oono@on | 1do not
ko o B0 use the bke-sharning sysiem

Mo sé montar @n bidcketa | 1do not kneey hows (o nde a bike

Maverse en bicicleta (pablica o privada) me parece engameso
par kas candeiones climéticas | Cycling is annoying dueto...

Mowarsa en iodata (publica o privada) ma pareca lenta | '

Cyding is slow

Koverse en bicicleta {pablica o privada) me panece dund .

fisicamente | Cyding is eshausting

Munca habia oido hablar de ella | | have never heard aboul it

Ofra razon (respuesia libee) | Ofhar reason (open answar)®

*Desimcan: Los ramies mon =
" Wan oibar

26 Sept 2018
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19.1%

12.8%

- 3 8%
B

Ralapionada con el sisbama di bicickia piblica |
Ralbalesd bo b bikse shanng sysiem.

Ralacionada con el municpeo | Rdatad toihe
municipality.

Ein o eckdn dinecia con el sisbarma r el
muracpss | Mo dirscl conneclion with the sysiem

I {1 5% orthie municipalty
| 07%
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Extra material

Razones para no seguir usando la bicicleta piblical Reasons for stopping using bike-sharing? (N=367)

e he comprado mi propea bichchata | | baught my awn bicycle |

fhis arcunsianoas personalestabarales han cambiadn | My
parsanaliproffesonal oroumstancas have changad

ha parece cara | B s axpansive

Las bhopchetas estin en mal eslado | The bicycles ana bad
raEiniained

Las estariormes @stin vacias o Benas | The sialicns ane amgly or
LT

Las beodalas son imcdmadas | The bicycles are uncomfomabla
Las esfacionas no funcionan | The slakons are oul of saraca

faka alencdn al dranie | Bad oeshomar saraca

Camd e serdco | The bie.shanng system does not oparate
AFVYTNONE
Las estaciones Banen un aspacio abandonack | The statans ok
shabby

Dfras razones {respuasts libre) | Olher reasons {open answes™

28 %
| 22, 1%
- .

Ralapinnada con o sisbama di bicickio pibice |
Ralaled bortha bikse shanng syatem

H-ll.l:n'nrﬂ.d: oo i rairdcipes | Redatad belhd
murscpaliy

Eir coec kb difecia con &l sisbarna ni o
murscpes | Mo direcl conneclion with the syslem
o e mincgakiy

F—I'_: O g rw il oSt i Ui B it Paibbdees e Espana
el b lebstaaubiliekes
@ A kst Castro & Esthes Anaya

“Uzo plmeadamenie ncampral [13%), In mci.Wllﬂhl. fdezchy de anbancras [3.0%]|
“hlain alhar reasons Plinned oocksona uss (1, 7%) Lisafaty on : it far fram placas of mearaet [30%], Moof pravious ones 3,06
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Extra material

£ Te has comprado una bicicleta desde que usas la bicicleta pablica? |
Have you bought a blcycle since you started to use bike-sharing? (N=844)

5 50| Yes ®No| Mo

Como modo de transporte | As a mode of
transport (N=357)

s Dbsersatarie de la Bicseleta PubliEas &a Espans
acaca biees et o pu bl o e
flhartn Castra & Isther fnaya

Como forma de hacer deporte | As a way
of doing sport (N=487)

0% 10% 20% 30% 40% B0% 60% 70% B0% 90% 100%
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Extra material

£LQué influencia ha tenido la bicicleta pablica en la compra de tu propia bicicleta? |
How did bike-sharing influence on the purchase of your own bicycle? (N=188)

" Usarla bicicleta publica me ha animade a comprarmi propla bicicleta | Using bike-sharning encouraged me to buy
my bicycle
Werbicicletas pablicas n la calle me ha animado a comprar la mia propia | Seeing bike-sharing on the strest
encouraged me to buy my bicycle

# La bicicleta pdblica no ha tenido nada que ver | Bike-sharng had no influence

Comeo modo de transports | As a mode oftransport

Como forma de hacerdepore | As a way of doing sport 9
(N=E5)

e Dbsersatorio de la Bicicleta Piblica en Espafia

{a bickeletapublicnes
rl:n- Castra & Usthar fnaya

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf 41



Extra material

Influencia de la bicicleta pablica en la bicicleta privada | Influence of bike-sharing on
private bicycle (N=307")

"FErSONas Que No usan b biddela pobic porgue prefieren su propia biddela | People nol using bike-sharing becauss tey preler ther oawn bicpcke

Litilizo mas mi

COEas, porgue vao
bicicletas pablicas en
la calle | | use my oan
Dleycle mone often as

aresultof sesing

bike-sharnng bicycles
an e sireeks
S5

Dhservatosso de la Bicichets Pdblics en Espafia

i Bazicketepublica es
@llhﬂ'ra Castro & Esthar Anaya

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf 42



Extra material

e 74% of BSSs users have at least one
bicycle at home.

» 42% of them use bike-sharing for

transport-related reasons, being:

o 29% unexpected trip
o 25% unidirectional trip
o 24% fear of bicycle theft

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf

43



Extra material

Si tienes bicicleta propia ;por qué recurres a la bicicleta pablica? |
If you have your own blcycle, why do you use bike-sharing? (N=357")

"Wsuaios di bicicleta pdblca que usan su propia bicickia princpamants como moda o rarspons | Bie-shanng usars that ide their cwn bicyola mainky as a

weay of {ransgsort
Hago un desplazamients inesperado cuands no tenge
mi bicicleta cerca | | have to make an unexpected irip | 28 6%

and | do not have my bicycle
Hage un desplazamients unidireccional | | made a _ 25 5,
unidirectional trip. '
Miedo a que me la roben sila dejo en un aparcabicis | _ 24 4%,
Fearof bicycle theft '

La bicicleta piblica es mas cdmoda que la mia | The _ g 8%,
bike-sharing bicycle s mone comforable than mine '

Ralacinrada con el mietama de biciclsla

ici i i dbdica | Ralaiied o it Edka sharin
Falta de aparcabicis | Lack of bicycle parking _ 5,.89% gﬂ;:: feed b1 sharing
Mo quiere invertic #n ¢ mantenimients de mipropla B Fﬂ;mm:n c:nd municipio | Relatad
bicicleta | | do notwant to investin maintenance formy I 0,6% o the muricpeity
own bicycle Ein considn dinecia con @l sisbama ni o

muracpis | Ko direscl connechion wih the

Mi bicicleta esta estropeada | My bicycle is broken | 0,3% =ysbem or the municgakty

[ Obeersataric de la Bicsleta Pioblica en lspafia
{:Ih“ m“n | -[::Il:hir reEason _ E.ﬂ% wearas bicklntapublicass

Alberte Cadtrs & Esther Anaya

26 Sept 2018 Alberto Castro @alberto_acf



KLAGENFURT

AM WARTHFERSFF

Offentliches Fahrradverleihsystem
Nextbike Klagenfurt

Auf- und Ausbau eines automatisierten, offentlichen
24/7Fahrradverleihsystems

in der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
und den Umland-/ Nachbargemeinden

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee



Klimaschutzziele

-40% CO2 by 2030

-90% CO2 by 2050

|h

Existing Plans & Strategies

Urban Development Plan 2020+
Covenant of Mayors (SEAP, SECAP)
Mission statement Klagenfurt

e5 - European Energy Award Programme

Smart City Strategy Klagenfurt

Maobility Plan 2035

1200
ol ol
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Greenhouse gas emissions Austia®:

Actual development 1990 2015 and goals until 2050

S5
KLAGENFURT

AMWARTHFERSFEF

Abt. Klima-und Umweltschutz

sk i s S en

—rrjissionen aus cem Verkonrsoekion ‘_-I

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Modal Split Ziel 2035 KLAGENFURT

Abt. Klima-und Umweltschutz

Current Modal Split (2014) Goal 2035
& Public transport ® Fecomability
B Pedezrian
Bicydle m Motorized
W Car driver individual
transport
® Car passenger

Radverkehrsanteil verdoppeln !

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee



Aufbau des Systems in Klagenfurt KLAGENFURT

05/2016- 10/2016: Marktrecherche und
Konzepterstellung, 6ffentliche Ausschreibung

10/2016- 04/2017: Vorbereitung Initialisierung
(Standorte, Bewilligungen, etc.)

04/ 2017: Systemstart Stufe I: 11 Stationen, 60
smarte Fahrrader

04/2018: Ausbau Stufe II: Erweiterung 32
Stationen und 220 smarte Fahrrader in Klagenfurt
und 2 Umlandgemeinden

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Nextbike Klagenfurt KLAGENFURT

Abt. Klima-und Umweltschutz

 Zielgruppe(n): Klagenfurter
Bevolkerung (und Touristen)

* Ganzjahresbetrieb

 Stationsbasierend (keine
Terminals)

o Automatisierter 24/7 Verleih

* Betreiber: Magistrat der
Landeshauptstadt Klagenfurt
am Worthersee, Abteilung
Umweltschutz bzw. IPAK
GmbH, Tourismusregion
Klagenfurt GmbH

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Ausstattung der Stationen KLAGENFURT

Abt. Klima-und Umweltschutz

L=

1 anschluss

- ’7 notwendig
5
. | i » Beliebig

‘ skalierbar

‘D . * Kein Strom-

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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220 smarte Leihfahrrader KLAGENFURT

Abt. Klima-und Umweltschutz

Ausstattung:

* Unisex mit tiefen Einstieg
* Ausstattung nach StVO

« 7/8-Gang Nabenschaltung

 Hohenverstellbarer, diebstahlsicherer
Sattel

* smarte Bikes dank Bordcomputer
(ermoglichen GPS- Tracking)

* integriertes elektronisches Schloss
(ermoglicht die Riickgabe auch bei
vollbesetzten Stationen und

Zwischenparken)

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee



X

Funktionsweise L AR EIRT

Abt. Klima-und Umweltschutz

1. Registrierung (Website, App oder telefonisch liber die Hotline)
und Hinterlegung der Kreditkarten-/ Bankdaten

\‘/O ..% =+ 2. Entlehnung an jeder offiziellen Nextbike Station
bl =esa rey v'Smart Phone APP
= v’ Direkt am Fahrrad (Bike Computer) durch Eingabe der
Telefonnummer/ Nextbike Kundenkarte oder Klagenfurter
Mobilitatskarte
v’ Telefonisch tber die Kundenhotline

3. Rickgabe: an jeder offiziellen Nextbike Station

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee


https://www.nextbike.at/de/klagenfurt/
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32 Standorte KLAGENFURT
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* POI’s: Universitat, Neuer Platz, usw.
» Mobilitatsknoten (Bus/(S)-Bahnhofhaltestellen,

P&R)
. : Bei der Auswahl der Standorte berticksichtigen:
g | * Sichtbarkeit
P '. %. % * Nahe zu Radwegen
- i C P /7« Verlingerung des OV
e ' v 5 NS | gerung

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Wartung, Verschiebung & Servicierung KtAGENFURT

Mehrmals pro Woche durch einen externen Servicebetreiber (SBK —
Soziale Betreibe Karnten)

Vorgehensweise:

« Uberwachung mittels eigener NB Software und Verschiebung
der Fahrrader

* Inspektion der Stationen und Fahrrader (inkl. Testfahrt)

* Reinigung (nach Regen oder Schnee)

» Kontrolle Akkustand (WPAN/ Bordcomputer)

* bei Bedarf:
- Reparatur
- Austausch von Akkus, Aufladen

Mag. Birgit POBATSCHNIG
Abteilung Umweltschutz


https://www.nextbike.at/de/klagenfurt/
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7 Tarife KLAGENFURT

AMWARTHFERSFEF

Abt. Klima-und Umweltschutz

Vorteilstarif * Jahresgebiihr € 49 Zusatzliche Angebote:
* grsie ¥-Stunde gratis , ,
o weitere ¥-Stunde € 1 * Sonderta r|fe mit
» 24 Stunden, ab der 5. Stunds €9 Gutscheincodes

Normaltarif  keine Jahresgebiihr ) Mltarbell:clerka rten tar \/O
* grsie Yo-Siunde € 1 Unternehmen il
* weitere Yo-Stunde € 1 * Integration

* 24 Stunden, ab der 5. Stunde € 13 in die

Mobilitatskarte a i

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee



Bewerbung/ Marketing KLAGENFURT

M— &
Farer acte 200 Mg slevny Neatvies 50 agerdun Y FO | d e r
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@ = ' —... * Schnuppertarif bei
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B .« *Kooperation mit
N . .
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* Presseartikel
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Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Registrierungen KLAGENFURT

Abt. Klima-und Umweltschutz

Nextbike Registrierungen 2017 Nextbike Registrierungen 2018
700
300 599 622
. 600
250 493
200 <~ 200 442
150 - 400
100 300
223
- 194
iy dTv
0 -
61
Q& @'2’\ \o{‘\ \0\\ & ~o°} \)?5‘ va‘z" oe} 100 23 17 I
v v""" Q‘&é‘ o\{,_&o & Q:\,@@ 0 - — .
F 9 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Bisher 3.927 registrierte Nutzerinnen (Stand: 18.09.2018)

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Ausleihen KLAGENFURT

AMWARTHFEFRSFEF

Abt. Klima-und Umweltschutz

el

Ausleihen 2017
Dez.17
2% - ai.17 " AEES Ausleihen 2018
Nov.17 9% " H Mai.17
Jun.17
12% = Jun.17
= Jul.17
Jul.17 : . W Jin 18
Aug.17 W 23% o HAug.17
Sas 4 A mFeb 18
- aF : " Mrz 18
mOkt.17 3000 2738 2780

H Nov.17

Apr 18 Ausleihen 2018
mMailg 2500
2112
[ |
Junig
W Jul 18
mAug18 1500 1268 1183
W Sep 18
1000
655
: 500 274 .
o o 124 116
, == == [ I H BB B B

Jan 18 Feb 18 Mrz 18 Apr18 Mail1l8 Jun18 Jul18 Augl8 Sep 18

Insgesamt bisher 15.634 Verleihvorgange (Stand: 18.09.2018)

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Standortranking B AR EEIRT

Abt. Klima-und Umweltschutz

N ! TOP 3 Standorte 2017 2018 (bisher)
Universitat
Klagenfurt 1. Universitat Klagenfurt 781 1549

19 o 16 4 63
1 2 3 4 5 6 7 8

L = 3. Strandbad Klagenfurt 530 1033
Neuer Platz |

2. Neuer Platz 655 1044

Verleihvorgange nach Standorten 2018
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2552579 1600

- 1758
30 @2 1290 1044 1033

20 212 237 & 1000 778 798 816
Sl 2 3 4 5 6 7 SR 800

600
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g3 129129208 133277 148152 1
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N
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=
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w
~
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=
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(Y]
N
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I

HTLL.1

Bahnhofstr./... ™
HTL

Klagenfurt

Heuplatz e o
N

Hauptbahnhof n——
Neuer Platz
Universitat...

S-Bahn Klgf.West = E

Landesregierun...
Park & Ride..n &8
Strandbad...

FH Karnten...
Welzeneggerstr..®
BKS Bank...
Seepark Hote| =
Domplatz =
Mihlgasse m
Worthersee...
P&R Sirius
S-Bahn Annabichl
Pfarrplatz
Schleppeplatz
Ebenthal | &
Grafenstein
Sportpark...=.
Strandbad... .
Strandbad.. .
Kardinalplatz

Heiligengeistplatz n———
Messe Parkhaus w

Messe Klagenfurt =
Steinerne Bricke

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Finanzierung/ Forderung HERREREURT

Abt. Klima-und Umweltschutz

* |[nvestitionskosten ca. € 500.000
Laufender Betrieb ca. € 100.000 p.a.

* Einnahmen ca. € 20.000 p.a.
S  KPC Forderung ca. € 25.000
* Re-Investition ?

Bike-Sharing muss als Teil des Offentlichen
Verkehrs gesehen und mitfinanziert werden!

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee
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Ausblick KLAGENFURT
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Abt. Klima-und Umweltschutz

* Erweiterung auf mind. 40
Standorte

* Einbindung weiterer
Gemeinden und
Kooperationspartner im
Zentralraum

e E-und Lastenleihfahrrader

* Nutzung weiterer
umweltfreundlicher
Mobilitatsdienstleistungen
mit einer Mobilitatskarte

e-SmariBike

Laov s o &

PNr oRwE Se N
s alowpanry
L ENFC

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Worthersee



KLAGENFURT

AM WARTHFERSFF

Weitere Infos zu Nextbike Klagenfurt:

nextbike.at/klagenfurt

Abteilung Klima- und Umweltschutz/ IPAK GmbH
Wolfgang Hafner
E-Mail: wolfgang.hafner@klagenfurt.at

Birgit Pobatschnig
E-Mail: birgit.pobatschnig@klagenfurt.at

Dr. Wolfgang HAFNER, Abteilung Klima- und Umweltschutz

Magistrat der Landeshauptstadt Klagenfurt am Woérthersee
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(Freefloating)
Veloverleihsysteme:
Fluch oder Segen fur
die Veloforderung?

BBilitat und Raume fiir Menschen



Mobilitatsstrategie «Stadtverkehr 2025»

Stadt Zirich
Tiefbauamt

Stadtingenieur
Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018

VISION =ns e

vertragilchea
Mobiitat
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JAHALICHER BERICHT MIT INDIKATOREN
KOMMUHIKATION UHD ZUSAMMENARBERIT

Der Masterplan Velo ist eine
der strategischen Planungen
der Mobilitatsstrategie
«Stadtverkehr 2025



Strategisches Ziel: Mehr + sicher Velofahren

Angebot und

Attraktivitat des oV, Kapazitit flir den

Fuss- und Veloverkehrs MI¥Y nicht erhéhen

verbessern
Geanflilativ: 80 Mic. susdizliche Fabrpisie aul dem Quantitativ: Der Neu- cder Ausbau von Hoc hleistungs-
VBZ-Neiz bls 2025; Vardappelung der Anzahl mit dem und Hauplverkahrastrasaen igl nur unter dar Badingumng
Walo zurlchgal=gter Fahrten bls 2025. zulfissig, dass sich dig Kapazitit dos gesamten Strassan-

mitzes fir den motarisierien Individuaiverkehr nicht
arhdht; Anzahl Farkpldtze im Gebial dea Historizchen
Kompromisses platonicrt [Stand 1990).

Modalaplit von ¥,

Fuss- und Velo-

verkshr erhthan Bevolkerung var den

negativen Auswirkungen
des Verkehrs schutzen

GuAntitatiy: Antall GY, Fliss- ured Yabowarkahs am

Gasarmtverkahr um 10 Prozentpuniie erldiian,
Cuantitathy: I Jahr 2025 werden In dar Stadt Zorlah

woniger als 41000 Persenen im Strassenverkchr verlelbzil

2000-Watt-GQezselizschatt

‘.’;‘"‘“‘5‘ des im Berelch Mobilitat
offentlichen RN

Raums steigorn
Ciantitativ: Yeeringerung des CO-fussingzes bis
in= Jahr 2050 auf cine Tanne pro Person end Jahr.

Stadt Zlrich Stadtingenieur
Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018



Veloforderung

Stadt Zirich
Tiefbauamt

|

Stadtingenieur
Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018

Handlunpstelder

Attraktive und
gichere Infrastrukiur

in der Stadt Zurich

Verkehrsklima Velotahren Verankerung
und -verhalten fir alle in cler Verwaltung

Kommunikalion und DiensUBeistungen

Evaluation und Wirkungskontrole



Fahrradnutzung erlebt in Zurich einen Boom

2012 bis 2017: 36 Prozent mehr gemessene Fahrradfrequenzen

Fussverkahr Valoverkshr e (Wfarillicher Verkehr — Motarisierter Individualverkehr

Indexpunkie (Basisjahr 2012 = 100 Punkte

136
e e

100 > i e ° g 102

20
2008 2003 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Stadt Zlrich Stadtingenieur
Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018



... ebenso jedoch die Unfallzahlen

2012 bis 2017: rund 60 Prozent mehr registrierte Fahrradunfalle

— Casamtzahl verunfallier Personen — Fussvarkehr Valoverkehr Tram/Bus™

Indexpunkte (Basisjahr 2012)

.................................................................................................................................................................................................................

16,0
100 14,1
84,5
[ B4 4
A AN S5 s G e 3o s s s
Uy O —
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Stadt Zlrich Stadtingenieur

Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018



Die Anfange des Veloverleihs in Zurich

Seit 1994 Gratis-Veloverleih im Sommerhalbjahr
— Betrieben durch die Asyl-Organisation Zirich

— Velos mussen an die gleiche Station zuriickgebracht werden

— Benutzung primar far Freizeit und Tourismus

Politischer (parlamentarischer) Auftrag im Jahr 2009 ) L
zur Einfihrung eines flachendeckenden Veloverleihsystems ; g O

— 2014: Offentliches Submissionsverfahren nach GATT/WTO

— April 2018: Erbffnung der ersten Stationen nach langer
Verzogerung infolge Rechtsverfahren

Stadt Zlrich Stadtingenieur
Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018




Heutige Situation in Zurich

Seit Herbst 2016 zahireiche Free-Floating Veloverleih-
angebote:

— Smide (CH): schnelle E-Bikes, kleine Flotte, qualitativ
hochstehendes Angebot

— O-Bike (SGP): billiges Velo; Angebot im Sommer 18
eingestellt

— Limebike (USA): konventionelle Velos mit 3-Gangschaltung

Weitere Zweirad-Verleihangebote (beide seit April 18)
— Mobility E-Kleinmotorradverleih
— Limebike E-Tretroller

Graphik: Neue Ziircher
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Stadt Ziirich Stadtingenieur Zeitung, 20. Aug. 2018 1

Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018



Stadtische Regelung fur
Freefloating Veloverleih-Angebote

Markt soll grundsatzlich offen sein fir alle Anbieter. Allerdings gelten klare
Spielregeln: Eine gemeinvertragliche und bestimmungsgemasse Nutzung
des offentlichen Grundes (Gemeingebrauch) ist ohne Bewilligung moglich
unter der Voraussetzung, dass es keine regelmassigen oder grosseren An-
sammlungen von Zweiradern an einem Ort auf 6ffentlichem Grund gibt, d. h.
—max. 10 % Verleih-Zweirader in einer Abstellanlage der Stadt,
wobei 1 Fahrzeuge pro Anbieter toleriert wird
— auf offentlichem Grund werden mehr als 2 Fahrzeuge als Ansammlung
angesehen, was nicht zulassig ist.

Bei einer Missachtung haben die Anbieter 24 Stunden Zeit, die gemeldeten
Zweirader zu entfernen, danach werden diese von der Stadt eingesammelt.
Daflr wird eine Gebuhr von 50 Franken erhoben.

Stadt Zlrich Stadtingenieur
Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018




Wo liegen Chancen...

— Beitrag zur Forderung des Fahrradverkehrs in der Stadt:
Umweltverbund staren und Image verbessern

— Wettbewerbssituation starkt Qualitat und Vielfalt der Angebote
— Offentliche Hand bezahlt keine Subventionen

Stadt Zlrich Stadtingenieur
Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018



Wo liegen Risiken...

— Druck auf die Abstellplatze und den offentlichen Raum nimmt
deutlich zu, in den Uberwiegend gemischte Anlagen fir Fahr- und
Motorrader, aber auch generell auf 6ffentlichem Platzen und Anlagen

— Aufwand zur Kontrolle und Sicherstellung der Ordnung im
offentlichen Raum ist betrachtlich

— Velounfalle kbnnen zunehmen, da teils ungetbte Fahrer E-Bikes im
Stadtverkehr benutzen.
Der Anbieter mit schnellen E-Bikes (45 km/h) hat aufgrund der Intervention
der Stadt die Geschwindigkeit (auf 35 km/h) gedrosselt. Zudem werden von
der Stadtpolizei Kontrollen betreffend Fahrausweise und Helmpflicht bei den
schnellen E-Bikes vorgenommen.

— Heutige rechtliche Rahmenbedingungen lassen viel
Interpretationsspielraum, womit Handhabung der CH-Stadte sehr
unterschiedlich ist: keine einheitliche Situation

Stadt Zlrich Stadtingenieur
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Fazit Stadt Zurich

Markt ist dynamisch
— Entwicklung schwierig einschatzbar, Konsolidierung noch nicht erfolgt

— Free-Floating nicht nur bei Fahrradern, sondern Ausweitung auf
zahlreiche andere Fahrzeugkategorien: Motorrader, Tretroller, Cargo-
Bikes, etc.

Kunden sind flexibel
— Kunden stellen sich rasch auf neue Angebote ein und probieren aus
— Kunden entscheiden, welche Produkte sich durchsetzen werden

Stadte sind gefordert

— Stadte sind gefordert, dem Markt Spielraum zu geben und gleichzeitig
unerwinschte Situationen im 6ffentlichen Raum zu verhindern

— Ausweitung auf zahlreiche weitere Angebote sind zu bericksichtigen

Stadt Zlrich Stadtingenieur
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Situationsspezifische Losungen gefordert

Handhabung Veloverleih in den Schweizer Stadten unterschiedlich
— Liberal (Bsp. Zirich) bis restriktiv (Bsp. Bern)

— Abhangig von bereits bestehenden Angeboten, Strategien und
Platzverhaltnissen

Veloforderung abhangig von der Gesamtstrategie

— Zurich f('jrdert__seit Jahrzehnten den o6ffentlichen Verkehr und hat ein
sehr dichtes OV-Netz mit einem attraktiven Fahrplan

— Zurich hat sehr enge Platzverhaltnisse

— Platz far Veloinfrastruktur ist kaum vorhanden, ausser der motorisierte
Verkehr wirde weiter eingeschrankt

Stadt Zlrich Stadtingenieur
Tiefbauamt Européischer Radgipfel Salzburg, 26. Sept. 2018
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